Das sind die Plane fiir die A 33 Nord

ra OSNABRUCK. Fiir
die als ,groBes
Mausohr* bekannt
gewordene Fleder-
maus kdnnte es
ungemiitlich wer-

den, dafiir miis-

sen weniger
Menschen vor

allem in Rulle

unter der neuen
Autobahn leiden. So
ein Reslimee wiirde den
Planern von der Landesbe-
hoérde fiir StraBenbau und
Verkehr bei der Auswahl ei-
ner Trasse fiir die A33 Nord
wahrscheinlich nie liber die
Lippen gehen.

Und dennoch lasst sich das
Ergebnis der zweijahrigen
Suche nach dem richtigen -
oder besser gesagt: am we-
nigsten storenden - Weg
kaum knapper zusammen-
fassen. Die Experten in der
Planungsbehorde lehnen sol-
che verbalen Verkiirzungen
natiirlich kategorisch ab. Die
Gegner des etwa neun Kilo-
meter langen Autobahnneu-
baus, der die A 33 in Belm mit
der A1in Wallenhorst verbin-
den soll, interessieren sich
nicht fiir Wortakrobatik. Vor
allem Umweltverbdnde wol-
len die Trasse auch aus ver-
kehrstechnischen Griinden
verhindern. Sie glauben, den
zunehmenden Verkehr iiber
einen Ausbau der vorhande-
nen Al und der A30 fithren
zu konnen. Auf der anderen

Seite die Industrie- und Han-
delskammer (IHK), die den
Liickenschluss als die Losung
der Verkehrsprobleme in und
um Osnabriick preist und zu-
gleich einen wirtschaftlichen
Schub durch die Ansiedlung
neuer Gewerbebetriebe ent-
lang der A 33 Nord erwartet.

Eines ldsst sich nicht weg-
dlskutlergff "R %e tgerbau
der Autobahn durch Belm
und Wallenhorst wird eine
Belastung flir Menschen,
Tiere und Landschaft wer-
den. Knapp 52 Hektar Flache
wird der Liickenschluss wohl
in Anspruch nehmen. Das

Langer Weg durch die Behorden

entspricht in etwa

der Grofie von gut 100
Fufdballfeldern. Die von der
Landesbehorde fiir Strafien-
bau und Verkehr ausge-
wiéhlte  ,Vorzugsvariante®
fithrt tiber knapp 40 Hektar
landwirtschaftliche Flachen,
gut 12 Hektar sind Wilder,
weniger als ein Hektar sind
»sonstige Flachen“ wie bei-
spielsweise Strafden.

Noch bedeckt halten sich
die Planer, ob und wie viel
Héauser dem Autobahnbau
weichen miissen. Schlimmer
als diese Suche nach einem
neuen Dach iiber den Kopf
wird fiir manche Menschen
wohl ein Leben in unmittelba-
rer Autobahnnihe sein. Ein-
zelne Hofe und Hiuser, die
jetzt noch idyllisch in nahezu
unberiihrter Landschaft gele-
gen sind, werden ab Mitte des
nichsten Jahrzehnts wohl
nur einen Steinwurf von der
neuen Autobahn entfernt
sein.

Insgesamt 85 Gebidude
sind es entlang der von der
Planungsbehorde favorisier-
ten Trasse, die deshalb einen
sogenannten passiven Lirm-
schutz bekommen sollen.
Das bedeutet, dass die Be-
wohner solcher Hauser und
Hofe schallschluckende
Fenster bezahlt bekommen.
Einen aktiven Larmschutz -
also Wande oder Wille an

I Trasse - aus-

“tllch an y%r;”c;&e@ %%fnten
Strecke nicht geben. Diese
wesentlich teurere Variante
wird nur zum Schutz grofie-
rer Siedlungen genehmigt.
Die gibt es in unmittelbarer
Niahe der ,Vorzugsvariante*
aber nicht.

Die Streckenfiihrung, die
sich im Laufe der weiteren
Genehmigungsverfahrens
noch erheblich &andern
kann: Die A33 Nord
kreuzt die Haster
StraBe ZWi-
schen Po-

Voﬁ dem
Bryche

wer
Weg und
HoltstraBe,

filhrt tber ein
Erdbeerfeld  weiter

nordlich und kreuzt dann

die HoltstraBe. Danach geht
es fliber mehrere Hundert
Meter fast pa-

tiefen Geldndeeinschnitt ge-
fiihrt werden. Weiter geht es
auf die Lech-
tinger StraBe

Liickenschluss auf einer Fldche von 100 FuBballfeldern

Getreidefeld eine grofie Pro-
testtafel gegen den Auto-

bahnbau errichtet haben.
Weiter nordwestlich kreuzt
die A33 Nord die

(L 109) zu, ge-
nau dort ent-
lang, wo Auto-
bahngegner
schon vor
Jahren an
einem

rallel
zum Po-
wer Weg.
Kurz vor
dem Rei-
terhof
Nieder-
rielage
kreuzt
die
Trasse
den Po-
wer Weg,
schwenkt
dann
hinter

dem Rei-
terhof nord-
westlich auf
die Berg-
kuppe | zwi-
schen Icker,‘,
nd der Sied-
lung Hinter
dem  Feld.
Dort soll der
Liicken-
schluss in ei-
nem zum Teil
acht Meter

Das letzte Wort im Genehmigungsverfahren hat wohl das Bundesverwaltungsgericht

ra OSNABRUCK. 2015 soll die
A 33 Nord fiir den Verkehr frei-
gegeben werden, Ob dieses
ehrgeizige Ziel vieler Politiker
angesichts des umfangreichen
Genehmigungsverfahrens mit
etlichen juristischen und pla-
nerischen Hiirden erreicht
werden kann, ist eher fraglich.

Nachdem die Landesbe-
horde fiir Straflenbau und Ver-
kehr vor einer Woche ihre Vor-
zugsvariante flir den soge-
nannten Liickenschluss vorge-
stellt hat, ist nun der Land-
kreis Osnabriick am Zug. Er
leitet ein sogenanntes Raum-
ordnungsverfahren ein, bei

dem auch alle Plane und Gut-
achten offentlich ausgelegt
werden miissen. Schriftliche
Stellungnahmen dazu mit An-
regungen und Kritik wertet
die Kreisverwaltung anschlie-
fend aus. Danach wird der
Landkreis Osnabriick wie zu-
vor die Landesbehorde fiir
Straflenbau und Verkehr eine
Trassenfithrung favorisieren.
Das letzte Wort ist dann
aber noch lange nicht gespro-
chen. Das Bundesverkehrsmi-
nisterium muss ndmlich der
Trasse zustimmen und die
Strafienbauverwaltung  mit
Entwiirfen daflir beauftragen.

Diese Entwiirfe einschlieflich
einer Kostenaufstellung wer-
den erneut dem Bundesver-
kehrsministerium  vorgelegt
und miissen dort genehmigt
werden.

Danach beginnt der ndchste
wichtige Schritt: Die Landes-
behorde fiir Straflenbau und
Verkehr bekommt vom Minis-
terium den Auftrag filr einen
Planfeststellungsentwurf. Da-
rin miissen auch alle Details
des Liickenschlusses ausgear-
beitet sein bis hin zum land-
schaftspflegerischen Begleit-
plan, schalltechnischen Unter-
suchungen, Bodengutachten,

Probebohrungen sowie die
sogenannten  Ausgleichs-
mafinahmen, mit denen
die Eingriffe in die Natur
kompensiert werden sol-
len. Alle diese Pldne wer-
den wieder offentlich aus-
gelegt, und Betroffene be-
kommen die Moglichkeit zu
erneuten  Stellungnahmen.
Uber diese Widerspriiche und
Anregungen wird bei einem
anschlielenden Erorterungs-
termin mit der Straflenbau-
verwaltung gesprochen. Da-
nach wigen die Planer ab, ob
die Einwinde ganz, teilweise
oder gar nicht beriicksichtigt

werden.

Uber den anschlieffenden
Planfeststellungsbeschluss fiir
die A33 Nord wird es wohl
kein jahreslanges juristisches
Tauziehen geben. Weil dieses
Verkehrsprojekt von der Bun-
desregierung als besonders be-
deutsam eingestuft worden

Nette in der Nihe
der Strafie Wester-
heide, kreuzt dann
den Hiigelkamp
und die Strafie Vor
dem Bruch. Bevor
die Trasse in das
Waldgebiet Pals-
terkamp miindet,
kreuzt sie die Stra-
3en Bernauer Weg
und Am Stein-
haus.

Im Wallenhor-
ster Staatsforst ist
auch das Grofie

Mausohr unter-
wegs. Das Jagd-
revier der selte-

nen Fleder-
maus ist als

FFH-Gebiet

(Flora Fauna

Habitat)

ein be-
sonders
ge-
schiit-
zer Na-
turbe-
reich.
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Neue OZ/Langer

ist, sind
Klagen
dagegen
nur vor
dem
Bundes-
verwal-
tungsge-

richt moglich, das dann
quasi als erste und zugleich
letzte Instanz entscheidet. Ha-
ben die Richter entschieden,
ist der Planfeststellungsbe-
schluss rechtskréftig.

Es dauert noch einmal vier
bis fiinf Jahre, bis die knapp
neun Kilometer lange Auto-
bahn fertig ist.



